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GRANDI OPERE
dai sogni alla realta

Investimentida capogiro. [l
cambio di strategia grazie al via
libera per il Ponte sullo Stretto.
Alcune opere sono gia in cantiere

Snodonevralgico. Sara il capoluogo
etneo grazie al raddoppiodella linea
con Messina e al potenziamento
della tratta fino ad Augusta

«Da Palermo a Catania in 90 minuti»

Alta velocita «light» e nuove stazioni: cosi le Fs intendono rilanciare il trasporto su rotaia in Sicilia

LILLO MICEL!

Pavgmao, Il progetto & ambizioso;
dotare la Sicilia di un sistema fer-
rovianio in grado di fare viaggiare
velpcemente persone e merci. Gli
investiment] necessari sono daca-
pogiro, ma parte delle risorse sono
disponibili. Alcune opere sono gia
in cantiers e per quelle in fase di
studio si potrd ricorrere in parte al
Fas ed in parte di fondi europei di
Agenda 20072013, Quel che con-
tad che |a Sicilia sia entrata 3 pie-
no titolo nei programmi di poten-
ziamento e sviluppo delle Ferrovie
italiane. Cio anche grazie alla pre-
visione della costnuzione del Pan-
te sullo Stretto di Messina che do-
via esseré la cerniera tra [ sistema
trasportistice isolano € quello del
resto d'ltalia, che sari collegato al
cuore dell'Europa attraversa il co-
siddetto Corridio 1. Berlino-Paler-
mo. Ma non basta solo il Ponte
percollegare la capitale della Ger-
mania con il capoluogn dellsola
Da Messina a Palermo, infatti, la
maggior parte del collegamento
ferroviario @ ancora a binario uni-
0.l raddoppio della strada ferra-
ta, perd, non & affatlo semplice
considerata 'accidentata orogra-
fia che contraddistingue il territo-
rin della Sicilia settentrionale. |
tosti previeti sarehbero maggiori
di guelli necessari per la costru-
zione del Ponte sullo Stretto.

Mz nan € questa ['unico mative
percui le Ferrovie dello Stato han-
no previsto un percorso alternati-
vo: laferrovia veloce Palermo-Ca-
tania utilizzerebbe fino-a Castel-
buona il doppio binario della Pa-
lermo-Messina (i lavori per il rad-
doppio della tratta Flumetorto-
Cefali-Ogllatrillo sono iniziati}
per poi inoltrarsi sottoi monti dei
Nebrodie della Madonie, per rie-
mergere 2 Catenanuova e daliar-
rivare a Catania.

Sarebbe un percorso complessi-
vodi 180 chilometrd; il prime trat-
o di 75 km, Palermo-Castelbuo-
no, lungo la direttrice Palermao-
Messina; il secondo tratto di 70
km tra Castelbuono e Catenanuo-
va; il terzo tratto di 44 km, Cate-
nanuova-Bicocea-Catania Centra-
le, Costo previste circa 4 miliardi
dieuro. | 70 km tra Castelbuono e
Catenanuova sarebbero quasi tut-
ti in galleria a doppia canna. La
distanzatra Palermo e Catania sa-
rebbe percorsa in un'ora e 30 mi-
nuti,

o(id non significa - sottolinea
I'assessore regionale alle Finanze,
Michele Cimino- che & abbando-

milioni di tonnellate dimerci trai
due port e ¢t non pod avvenire
solosu gommas,

Una scefta strategica che con-
sentird comungue di artivare ve-
locemente a Messina, anche gra-
zie ai lavon diraddoppio della Ca-
tania-Messina. Ma da Bicorca sard
facile coliegarsi conil porto dl Au-
pusta. E' stato ultimato il progetto
peeliminare per la velocizzazione
della tratta Bicocca-Targia (Sir-
cusal. Dunque, i tre grandi porti di
Augusta, Catania e Termini Imere-
se polranno essere messi in rete
traforoe fare sistema anchecon il
grande porto di Gicda Taur, in Ca-
labria La scommessa @ quella di
essere prontl ad intercettare i
grandi [lussi di traffico che sono
destinati ad aumentare esponen-
zialmente nel Mediterraneo con fa
crearione dell’area di libero scam-
bio prevista per il 2010,

Ma quelle ferroviarie sono ope-
re che hanno bisogno di tempi
lunghi per pesere realizzati. Enon

INVERDE
Interventiin corso

INARANCIONE
Interventlin progetto

INBLU
Interventi in gara

devono esserc intoppi, Per esem-
pio, | lavori del raddappio del trar-
to Fiumetorto-Cefali-Ogliastrillo,
sulla Palermo-Messing, hanno su-
bito un rallentamento perche du-
rante gli scavi sono emersi i resti
di un vasto insediamento archeo-
logico. I tecnici Sono statl tempe-
stivi nel risolvere la questione,
creando delle strutture che non
intaccheranno le antiche vestigia.

L'ealta velocita lights, cost si
chiama, potra mggiungere i 200
lem T'ora, E sara la stessa tecnolo-
gia che sara utilizzata da Battipa-
glia a Reggio Calabria.

Grazie ad un ultériors investi-
mente di 35 milioni di eure, gia
deliberato dal Cipe, anche i colle-
gamento ferroviario Palermo-
Agrigento. Uinadistanz.a che potra
essere percorsa in 90 minut., ri-
spetto alle circa 2 ore attuali. A
lavori ultimati, buona parte sono
gia stati esegulti, il treno sard
un'alternativa concreta per chi
dalli C\l:tﬂ dei 1emph deve rag-

nato il progetto di il rad-
doppio ferroviario diretto Paler-
mo-Messina Questa & una scelta
strategicaimposta anche dagll ac-
cordi di programma quadro sul-
lntermodalits che la Regione ha

ipulato con il poverno nazionale.
nfatti, il Cipe ha gia approvato
una defibera per linterporto di
(atania e Termini imerese. Quindi,
cisard 'esigenza di movimentare
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VELOCIZZAZIONE CT-SR

Il progetto di velocizzazione della Catania-Siracusa
(tratta Bicocea-Targia, Immagine sopra)ha una
previsione di spesadl 76 min di eure,

RADDOPPIO ME-CT

Prisvisti bavari (imimagine a destra) lungo la tratta di
A2 lom tra e stazioni di Flumefreddo e Giampitier;
realizzazione delie stazioni di Fiumeireddo e 5.
Alesslo-Santa Teresa e | nuove 4 fermate
(Alcantara, Taormina, Nizza-Al ¢ tala-Scaletta)
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dell'tsola,
Inlme ma nonmenmrnpurtan-
te, linvestimento di circa 81 mi-
lioni di euro per la creazione di
una rete Gsm che migliorera lo
seambio di comunicazioni tra i
macchinisti e g nﬁr.mm diterra,
Ma rendera possihile ai passeggi
COMUMNICATE MENITE 50N0 N Teng,
anche durante il transito nelle gal-
lerie.

CATANIA

¥

Gli interventi di potenziamento infrastrutiurale in Sicilia

Irteevent in peogetio

Interenod in gora

CATANIA CON PALERMO, MESSINA E AGRIGENTO «CUORE» DEL PIANO DELLE FS

E la Stazione centrale sara interrata
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Investimento
da 50T milioni
dieurn.

LA NUOVA
PA-CT
Saralunga 189km
ta nuovalinea
Ferroviaria
Palermo-Catania,
Coste gecad
rnifizrd di euro.
Primo tratto
direftrice
Palermo-Messina
finma Castetbuono
(75 km); secondo
tratta;
Castelbuono-
Catenanuova (70
kmi); tratto finale:
Catenanuovas
Catana Bicocea
(A1 k)

Prevede |l raddoppic

delia linea del nodo
ferrovlario; Il potenzamenta
della stazione di Acireale:
Interramentn

Staclone Centrale;
potendiamento Bicocca

—_—

Paresnin. Velodzzare | collegamen-
ti tra le aree metropolitane, ma an-
cherendere pitrefficientiitraspor-
ti all'interno delle cittd e con il lo-
o hinterfand, Palermo, Catania,
Messina e Agrigento sono i centrl
versa i quali e Ferrovie dello Stato
hanne concentrato le loro atten-
tioni. 51 tratta di interventi attesi
da tempo, in parte gia iniziati, in
parte ancora nella fase progettua-
le. Tra le opere infrastrutturali che
in qualche caso potrebbera cam-
biare (I valto delle dittd, vie l'inter-
ramenta della Stazione Centrale di
Catania Un progetto che parte da
lontano e che potrebbe finalmen-
te essere realizzato, 1| potenzia-
mento del cosiddetto snodo me-
tropolitano di Catanias, prevede
una serie di interventi che com-
prendono le stazioni di Acireale e
Catania-Bicocea, oltre I'interra-
mento defla Stazione Centrale. £
prevista la realizzazione di nuove
fermate ad Avitrezza, Ognina, Pica-
neflo, Piazza Europa, Duomo e ae-
roporto di Fontaroessa; Nelle ore di
maggiore traffico, sono previste

corse ogni 10 minutt. Costo previ-
sto dell'investimento, circa 500
milioni di eurn,

1l raddoppio della Catania-Mes-
sina, inoltre, consentira di effet-
tuare un servizio metrofermovia-
rio, 5U ua tratta i cui i pendolari
sono parecchi, da Giampilieri a
Messina. Sono previste sei ferma-
te ed un'altra frequenza delle cor-
s, Anche il raddopplo della trata
Messina-Patti,considerato avra un
servizio metroferroviario.

Considerata |2 particolare
eonformazione urbanistica di Agri-
gentn, un adeguaio servizio memo-
palitano potrebbe risolvere parec-
chi problemidi mobilith defla Citta
dei Tenpli, C& gia un collegamen-
to ferroviario Agrigento Bassa-
Agrigento Centrale. Ma quelio che
stvorrebbe attrezzare & un servizio
di tin: metropalitano che parten-

a Aragona (area industriale),
passando | quartieri 5. Michele,
Fantanelle, Agrigento Rassa, Agri-

gento Centrale & aVulcanos porie-
rebbe a Porto Empedocle, nei pres-
si dell'approda dej traghetti per
Lampedusa. Sarebbe un percarsa
di circa 21 chilometri in parte esi-
stente, ma che necessita di un
profonde restyling.

lnvestiment] sostanziosi sono
previeti per il raddoppio del pas-
sante ferroviario di Palermo, dalla
zona industria di Brancaccio al-
I'zeroporto «Falcone e Borsellinos
di Punta Raisi. Un'opera che ha su-
bito mllentamenti per la contesta-
zione di comitati di cittadin| poi-
ché il progetto originario preve-
déva | binari in superficie in alcuni
punti nodali della cittd. £ stato ne-
cessario un finanziamento di ulte-
riori 250 milioni dieuro, a carico
della Regione, per effettuare 'o-
pera in galleda E"in corso la pro-
gettazione della variante. Peril re-
sto | lavori sono stati conscgnati
nel feblbraio del 2008. Ma nuovi
comitati di cittadini 5 stanno orga-
nizzando nef quartieri sPallavid-
now, sSan Lorenzos e «Tommaso

Natales dove, secondo |'attuale
Emgemncme i binari rimarreb-
ero in superficie per gualche chi-
L Tnantenendo fn vita quat-
fro passaggia livello che bloccano
pinvolte il traflico durante la glor-
nata e che in futuro, quando grazie
al doppia binario le corse aumen-
teranng, rischiano di paralizzare
una parte della cittd a maggiors
densita abitativa.

Tra le opere in programma, an-
che la chivsura del cosiddetto
«aneflo ferroviarios di Palermo: Un
circuito che parte dalla Stazione
Centrale fino alla Stazione Notar-
barwlo che poi s irradia verso |2
Fiera del Mediterranes per fermar-
sia Piazza Giachery, nei pressi del
Mercata ortofrutticolo. Il progettn
prevede il prolungamento fino al
porto per fisalire nei pressi ded ea-
tra Politeamna, Quindy, i prosegui-
mento fino a Malaspina per ricon-
giungersi con la tratta principale
Centrale-Notarbartola,
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